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SITUACION DE LA LOGISTICA EN ESPANA EN EL TRANSITO DE MERCANCIAS.
PUNTO DE VISTA DE OPERADORES LOGISTICOS.
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FM LOGISTICS COMPROMETIDA CON LA SOSTENIBILIDAD.

FM Logistic, una empresa comprometida

Cuidar de nuestros empleados
La calidad de nuestros § ' @ l
empleados es reconocida - 4
internacionalmente £ Y~y

MEJORAR LA HUELLA AMBIENTAL DE
NUESTRAS ACTIVIDADES

Edificios neutrales 2030-
2050 y una huella de
transporte reducida
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FM LOGISTICS COMPROMETIDA CON LA SOSTENIBILIDAD.

H2 (Hidrégeno en maquinaria y furgones)

Leed GOLD (edificios)

Citylogin,

Reinventing Cities (10 retos: Impacto Social, Huella
Carbono 0, Eficiencia energetica, Gestion de aguas y
residuos, Movilidad, Innovacion...)

Civitas Eccentric

LEAD (Low-Emission Adaptive, Proyecto Horizonte2020,
En Madrid, se centra en utilizar un CityHUB para la
distribucion de mercancias en “Madrid Central” con
vehiculos eléctricos.)

Warehousing
Fulfilment operations

Co-packing

Delivery

PLANET (Proyecto H2020, “Puerta a Puerta” con carga
desde Asia, Todos los living labs investigaran nuevas
formas de desarrollar cadenas de suministro complejas a
traves de corredores multimodales en los que se
permiten participantes publicos y privados.)

ShineFleet (Junto con FM Logistic, otras seis empresas y
seis organizaciones de investigacion mejoraran el grado
de desarrollo de multiples tecnologias. Patrocinado por
el Centro Nacional de Desarrollo Industrial y Tecnolégico
(CDTI)

J GO I.i
| 2021
| ecova dis

Sustainability
Rating AW

International
Supply Chain
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VISION ACTUAL DE LOS MODOS DE TRANSPORTE DENTRO DE LA CADENA DE
SUMINISTRO ( A NIVEL NACIONAL.)

FLE Observatorio

. de Transporte y Logistica en ESPANA

https://apps.fomento.gob.es/BDOTLE/indicadores/visor.aspx?i=153

Reparto modal (%) del transporte total de mercancias en 2019 Reparto modal (%6) del transporte nacional de mercancias en 2019

Ferroviario 1.40 % —

Maritimo 2423 % —.,

Ferroviario 1,23 %

"~ Carrelera 74,49 %

L Carretera 95.24 %
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https://apps.fomento.gob.es/BDOTLE/indicadores/visor.aspx?i=153

VISION ACTUAL DE LOS MODOS DE TRANSPORTE DENTRO DE LA CADENA DE
SUMINISTRO ( A NIVEL NACIONAL.)

7.2.1 Evolucion del reparto modal (toneladas). Ambitos nacional, internacional y total

Il Gréficos @ Datos del indicador o Ficha técnica

Evolucion del reparte modal (%) del transporte total de mercancias
2598% WMl 2561% [l 2541% 2x98% [l 2623%
7235% [l 7275% [l T307% 7359% [l 7449 %

@Carretera
® Total PR
Nacional SITOVIANS 100 %
Internacional ®2cre0 LSk dEss A bl 2495 % 2602%
@ Maritimo
50%
2007 2019 B4.20 % 8267 % 81.77% 79.68 % 7750% 7359 % T242%
0%
2008

Lsde e T i 2007 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Selecci tod .. . .
= C‘;i;:}:r ° Evolucion del transporte total de mercancias (miles de toneladas)
7] Fome Modo de transporte 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
B séreo Carretera 2461112 2162132 1745427 1596909 1493881 1261644 1751757 1.212008 1287064 1317165 1441432 1508240 1576463
B Maritimo Ferroviario 31212 28447 21924 21438 24144 24406 24321 27392 28450 26618 28306 28.251 26.025
Aéreo 519 529 487 579 602 591 582 625 6528 738 257 949 1.008
Maritimo 430057 424220 366687 385111  409.064 427792 413825 435592 453445 458082 493384 512000 512759
Total 2022960 2615328 2.124526 2.004.038 1.027.600 1.714.433 1.500.485 1.676.607 1.770.517 1.802.604 1.062.078 2.040.440 2.116.256
2019 ~
Reparto modal (%) del transporte total de mercancias en 2019 Miles de toneladas total en 2019
Fuentes:

Encuesta Permanente de Transporte de
Mereaneias por Carretera (EPTMC). D.G. de Maritimo 26,23 % 1 .5 76463
Programacion Ecendmica y Presupuestos : ™
Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana (para el transporle por
carrelera realizado por transporlistas y
wvehiculos aspafioles)
Datos estadisticos de Eurostat (para el
lransporle por carrelera realizade por
transportistas extranjeros) Ferroviaria 1.23 %
Observalorio del Ferrocarril en Espafia
{OFE) Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana
Puertos del Estado
Aena SME SA

26.025

1.008

- Carrelera 7649 %

512.759

Ultima actualizacion:

Julie 2021
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INTERMODALIDAD. EFICIENCIA.

“EN EL AMBITO DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS, SE DENOMINA TRANSPORTE INTERMODAL A LA ARTICULACION ENTRE DIFERENTES
MODOS DE TRANSPORTE UTILIZANDO UNA UNICA «UNIDAD DE CARGA», A FIN DE REALIZAR MAS RAPIDA Y EFICAZMENTE LAS
OPERACIONES DE TRASBORDO DE MATERIALES Y MERCANCIAS, DURANTE EL TRASLADO DE LA CARGA DESDE UN PUNTO DE ORIGEN
HASTA UN PUNTO DE DESTINO. SE CONSIDERAN COMO MODOS DE TRANSPORTE DIFERENTES, DENTRO DEL TRANSPORTE TERRESTRE, EL
CAMION Y EL FERROCARRIL, Y DENTRO DEL TRANSPORTE POR AGUA, EL TRANSPORTE MARITIMO Y TRANSPORTE POR VIAS NAVEGABLES

INTERIORES.”

REDUCCION DE EMISIONES DE CO2.

REDUCCION DE USO DE INFRAESTRUCTURAS VIARIAS, CUYO
MANTENIMIENTO ES MUY COSTOSO.

REDUCCION DE CONGESTIONES DE TRAFICO.

MENOR ACCIDENTALIDAD.

CUADRO 5

CUANTIFICACION COSTES EXTERNOS INTRODUCIDOS EN CGS POR MODO DE TRANSPORTE

Costes de los Componentes Externos del Modelo CGS

Componente Externo

Transporte por carretera Modo ferroviario

Congesfion

5,172 —

Conservacion

8,621 25,592

Accidentalidad (14)

19,511 0,816

Medioambiental, desglose:

19,602 8,893

- Ruido

7,26 5,717

- Confaminacion

12,342 2,8132

Total externalidades

52,908 35,302

Fuente: Flaboraciéon propia  Nota: Unidad utilizada euros por 1.000 T-km
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TERMINAL FERROVIARIA DE PLATAFORMA CENTRAL IBERUM

Contexto del proyecto

7 o r
indice | @
Demanda )4 entorno socio-economico \ / PLATAFORMA
\ CENTRAL IBERUM

Oferta y entorno competitivo




ANTECEDENTES

El proyecto Plataforma Central Iberum y Plataforma
Central lberum Multimodal (en adelante PCIM),
ubicado al sur de lllescas (Toledo), desarrollado en
una superficie aproximada de 500 ha situado en
ambos margenes de la A-42 y a ambos lados de la
linea ferroviaria Madrid-Talavera-Portugal, tiene una
clara vocacion logistico-intermodal, lo que pasa por
la posible implantacion de una terminal ferroviaria

El principal objetivo es estudiar la viabilidad de
mercado de esta Terminal , clave para establecer la
estrategia de las viabilidades funcionales, financieras
e institucionales.

de carga.
Viabilidad de Mercado Viabilidad Funcional Viabilidad Financiera Viabilidad Institucional
g .. Urban Castilla La Mancha S.L. ARU P



Contexto del proyecto

1.1. Plataforma Central Iberum



e

12d°1L

£

',‘,‘;,-,'

Urban Castilla La

iy

Y

-

e




PLATAFORMA CENTRAL IBERUM

PCl es un area IOﬁ;l’stica e industrial de unas 500 ha La Fase Il del desarrollo, de mas de 180 ha de
ubicada al sur de lllescas, a tan solo 35 kilobmetros de vocacion intermodal, integrara una terminal
Madrid y Toledo. Se encuentra en la confluencia de ferroviaria planteada para dar servicio al tejido
la A-42 y la CM-41, y a ambos lados de la linea exportador-importador de la Zona Centro

ferroviaria Madrid-Talavera-Portugal. F\)/\enoiln%ular y , mas concretamente, del Sur de
adrid.

La Fase |, con una extension total de mas de 250 ha,

cuenta con clientes operando en este momento FM

Logistics, HEXCEL, Michelin, Panificadora Milagros En la actualidad se estan implantado empresas como
Diaz ,Toyota, Amazon, Airbus, XPO, Carreras, Amazony DIA .

Zalando, DHL, Correos Express, Ehlis, Seur, CBL, la

mayoria de manos de inmobiliarios como

Mountpark o P3 Logistic Parks.

Terminal intermodal Accesibilidad viaria Servicios Sostenibilidad

Urban Castilla La Mancha S.L.
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PCl es el primer Parque Eco-industrial de Espafia y
uno de los primeros de Europa, beneficiario del
rograma LIFE+ de la Unién Europea.

Cl~ Multimodal estd certificandose con el sello
BREEAM de URBANIZACION obteniendo Ia
clasificacion VERY GOOD.

Integracién con el entorno.

Control del ciclo del agua, evitando el sellado del
terreno.

Utilizacion de Sistemas Urbanos de Drenaje
Sostenible integrados en medianas y parterres.

Fomento de las Soluciones Basadas en la
Naturaleza, conservando el uso del campo actual
y generando biodiversidad.

Minimizacion de la Huella de Carbono apoyada en
gar ues periurbanos, creando sumideros y granjas
e CO..

Maximo ahorro energético, mediante iluminacion
LED, carril bici, puntos de recarga eléctrica.

Incorporacién del ferrocarrii como medio de
transporte de mercancias.

Mejora _del transporte general. Zona de
aparcamiento rotativo de camiones y servicios al
camionero.

Mejora del transporte publico. PMUS municipal.

POLIGONO

e
4 =N

4 4

Urban Castilla La Mancha S.L.
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Demanda y entorno
SOcio-econOmico

= 2.1. Entorno socio-economico
= 2.2. Tejido empresarial




Entorno macro-econémico general

Toledo es la ,orovincia con el menor PIB per capita
(17.169 €) de la Comunidad de Castilla — La Mancha.
Sin embargo, en los ultimos afios, se observa una
leve tendencia de recuperacion en la provincia con
respecto a los niveles de PIB per capita anteriores a
la crisis (19.676 €).

En cambio, segun los ultimos datos recogidos en el
INE, lllescas es uno de los municipios mas ricos de

Castilla-La Mancha, situandose en el primer tercio de
localidades de Espafia con mas de 1.000 habitantes,
con un PIB per capita medio de 22.650 €.

La evolucion de la poblacién de las Comunidades de
Madrid y Castilla-La Mancha, y la provincia de
Toledo presentan una tendencia similar.

Existen mas de 1.7100.000 habitantes a menos de 30
km de distancia de PCl dentro de la Corona
Metropolitana Sur de Madrid, la zona mds poblada
de la Comunidad, superando los 590.000 habitantes
del noreste madrilefio (Corredor del Henares).

ENTORNO SOCIO-ECONOMICO

Densidad de poblacion (haby/km?)
Menos de 75 O

De 752200 O

De 200 a 500 ©

De 500 a 1.000 @

Méas de 1.000 @

Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Instituto de Estadistica de la CAM (2075).

Urban Castilla La Mancha S.L.



Comercio exterior

El  comercio  exterior  presenta  distintos
comportamientos y tendencias en las provincias de
Madrid y Castilla-La Mancha.

Madrid es uno de los nucleos de consumo mas
importantes de la peninsula, lo qtue le otorga un
perfil _netamente importador. EI volumen de
Importaciones supone, de media, un 60% del total
de import-export de la Comunidad. Su volumen
de export, que supone un 11% del total nacional,
se concentra principalmente en el sur de la

Comunidad.

Castilla-La Mancha vy, en particular, la provincia de

Toledo, muestran un comportamiento opuesto,

con un perfil netamente exportador. La

participacion de las importaciones en el total

|4r8 /cirt—export es contraria a Madrid (alrededor del
o).

El problema de la fuerte descompensacion entre los
traficos import-export derivado de la actividad econémica
y de consumo de la Zona Centro plantea una oportunidad
de negociopara la terminal de lllescas, dado que los
mayores volumenes de exportacion se concentran en la
Zona Sur de Madrid

Import (toneladas)

— 14
[}
8
13
. /
11 >
W,O \/
0,9
0,8
2012 2013 2014 2015 2016 2017
Toledo 565.597 581.988 638.052 619.284 627.332 658.442

Castilla-La Mancha  1.848.773 | 1770.070 = 1840950 & 2020918 @ 2191129 = 2.236.412

Madrid 17.103.352 | 15.046.056 = 16.267.880 | 18.868.419 | 17.340.643 | 16.254.839
Export (toneladas)
E 14
3]
[aa]
13
1,2
) J
1,0
0,9
0,8
2012 2013 2014 2015 2016 2017
Toledo 699.320 686.731 878.369 965.794 895.893 911.572

Castilla-La Mancha | 2.889.957 = 2.949.736 = 3.580.972 = 3.745.287 | 3.824366  3.988.281
Madrid 10.592.833 | 12.407.070  11.800.883 = 11.157.173 | 10.933.313 = 11.431.511

Fuente: elaboracion propia a partir de datos de la Agencia Tributaria y la Cdmara de Comercio de Espafia

Urban Castilla La Mancha S.L.



TEJIDO EMPRESARIAL

Tejido empresarial del entorno de lllescas

El tejido empresarial, tanto de empresas netamente
importadoras como de exportadoras en un radio de

30 km, se corresponde principalmente con los
sectores de actividad agroalimentaria (grandes
empresas de retail) y de automocién (motores,

componentes, vehiculos y sistemas electromecanicos),
segun los ultimos datos publicados por la Agencia
Tributaria y la Camara de Comercio de Espafa.

El te%ido empresarial del Sur de Madrid se concentra
en 15 municipios, aunque se identifican 2 importantes
polos de actividad en Getafe e lllescas. En su modelo
de implantacibn no prima tanto una ubicacion
concreta como localizarse en la zona sur. Las
principales empresas importadoras se concentran
mayoritariamente en Getafe y Méstoles.

Cargadores

Alimentacién y
bebidas

Maquinaria

Retailer .
agricola

Operadores

Transporte &

Logistico 20T
Logistica

Automocion

Recientemente, se han instalado grandes empresas de
e-Commerce y distribucion en el desarrollo de PCI
anexas a la terminal ferroviaria. Dentro de su entorno
mas inmediato se encuentran tambien empresas
como Incarlopsa, Airbus o Aernnova.

Practicamente todos los grandes retailers y empresas
de e-Commerce y gran distribucién disponen de una
plataforma logistica en la Zona Sur de Madrid.

Energfa Aeronautica  Artes gréficas

Transporte Intermodal

Urban Castilla La Mancha S.L.
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Ofertay
entorno competitivo

= 3.1 Red de infraestructuras
= 3.2. Planes de infraestructuras




Red ferroviaria

La ubicacion prevista para la terminal ferroviaria de
PCl se encuentra anexa a la linea férrea 500 Maarid-
Valencia de Alcantara, propiciando conexion
ferroviaria directa con los traficos del Puerto de
Sines y la Zona Centro.

Esté corredor enlaza ademas con la linea férrea 312
entre Villaluenga y Castillejo propiciando su
conexion directa con el Puerto de Valencia sin
interferencia con los traficos de la Zona Centro,
dotandolo asi de una alta accesibilidad con el
sureste peninsular y el litoral mediterrdneo a través
de Alcazar de San Juan.

La conectividad ferroviaria con la mitad sur peninsular y
Portugal es excelente y su localizacion periférica de la zona
centro le permite evitar interferencias con los trdficos
ferroviarios de Cercanias.

Sin embargo, algunos de los tramos de la infraestructura
ferroviaria son actualmente en via uUnica sin electrificar.

Salamanca

Valladolid

A

RED DE INFRAESTRUCTURAS

Segovia

Madﬁd

Toledo

.....

Ciudad Real

I Coérdoba / Sevilla

‘‘‘‘‘‘‘

Alcazar de San Juan

Barcelona
Zaragoza

Via sin electrificar

Via electrificada

Alta velocidad viajeros

Cuenca

Cordoba / Sevilla

Valencia

Urban Castilla La Mancha S.L.
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Red portuaria

PCl posee conexion ferroviaria con los
principales puertos de la mitad sur
eninsular ~ (Valencia, Algeciras vy
ines).

Con respecto a su conectividad
ferroviaria con los puertos del sur de
Portugal, y mas concretamente con
Lisboa y Sines, ésta actualmente es
directa sin_necesidad de pasar por
Madrid gracias al corredor Madrid -
Valencia de Alcantara.

Cabe afadir que los gobiernos de
Espafia y Portugal han planteado
actuaciones de construccion de nueva
infraestructura  ferroviaria y el
acondicionamiento de la existente
con el fin de mejorar la conexion
entre ambos paises.

PCI aporta conectividad ferroviaria para la
exportacion-importacion con tres de los
puertos mds importantes de Esparia y
Portugal en trdfico de contenedores:
Valencia, Algeciras y Sines.

..................................................................... Machid

Lisboa

12,1

+19,0%

Sines

49,8
-2,5%

Barcelona
60,1
+26,6%
9
73,6 Ve
+2.9% alencia
Sevilla
4,5
+16,7%
101,4
+5,8%
Algeciras
Millones de toneladas (2077) 000

% de variacién (2016/2017) +0,0%

Urban Castilla La Mancha S.L.



32 PLANES DE INFRAESTRUCTURAS

Red Trans-Europea de Transporte (TEN-T)

La Red Trans-Europea de Transporte (TEN-T) es un
conjunto planificado de redes prioritarias de
transporte con las que se pretende favorecer el libre
flujo de personas y mercancias a lo largo de la UE.
Esta formada por 9 corredores que discurren por los
paises de la UE, y que estan compuestos a su vez
por redes viarias, redes ferroviarias, aeropuertos,
puertos, terminales ferroviarias y terminales
multimodales.

<C
|_
o
L
L
(@)
o
[}
©

n
§%!
©

C
<
ol

PCl esta ubicada en el Corredor Atldntico de la Red
Eurgpea TEN-T, lo que podria tener repercusiones
beneficiosas para el proyecto a nivel operativo (mejoras
en el Corredor), de imagen e incluso de financiacion.

La Comision Europea avald ambos corredores en 2011,
con el compromiso de que fueran totalmente operativos
en el horizonte temporal 2020

Urban Castilla La Mancha S.L.
*PUATA-OR.
| CENTRAL BERUM



Apartadero junto a taller de Zona de DEPOT de media-larga Zona de DEPOT de corta 3 vias de R/E de hasta 807m Aparcamiento para 31
mantenimiento y reparacion estancia: 2.300 TEUs estancia: 1.230 TEUs y 4 vias de C/D de 735m camiones

Urban Castilla La Mancha S.L.
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Situacion PCIBERUM, ZAL de lllescas.

¢Te interesaria transportar tus
MERCANCIAS POR TREN con cualquier
punto de la Peninsula Ibérica, incluso
PUERTOS enlazando la via maritima?

El Area Internacional de Fedeto, en colaboracién con la Plataforma Central Iberum, ha
organizado una jornada para informarte del proyecto de “Puerto Seco” en lllescas-La Sagra.
Iberum ha disefiado esta iniciativa, que cuenta con la aprobacion de Adif, para ubicar una
plataforma de transporte de mercancia por tren. Las empresas exportadoras podrén utilizar
estas instalaciones que conectardn con cualquier punto de la Peninsula Ibérica incluidos los
puertos principales, transportando por mar a cualquier destino del mundo.

Iniciar sesién en Google para guardar lo que llevas hecho. Mds informacién

*Obligatorio ' :

aspor W Ihlieu

Correo *

Para poder establecer el tipo de mercancias que interesa transportar en la zona
Tu direccién de correo electronico nos interesaria conocer ;Cuél es el sector de su actividad?

(O sector primario: Ganadero, pesquero, agricola, minero, etc.
(O sSector secundario: Industrial, cultural, energético, construccién, etc.

O Sector terciario; Transportes, administracion, comercial, turistico, sanitario, educativo,
ete.

https://forms.gle/anLtMqCFkZM1iala8 U

Plataforma Central Iberum de... *

(O Menos de 30 Km
(O Entre 30y 100 Km

(O Més de 100 Km

Urban Castilla La Mancha S.L.

=W


https://forms.gle/qnLtMqCFkZM1iaJa8
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